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éspemmcs que o exiraordindrio rendimento e a gran-
de economia de operagGo das camionetas VW estejam
justificando plenamente a confianga que V. dispensou
Q nossa marca. Sempre nos empenhamos em produzir
um veiculo que oferecesse, a baixo custo, um grande
rendimento. Mas, depois de sair de nossas fébricas,
tanto sua eficiéncic como sua seguranca e custo de
operacao ficam dependendo exclusivamente da maneira
como € tratado pelo proprietario ou motorista. O pro-
posito déste manual é exatamente oferecer a V. instru-
¢oes e informagdes que garantam o integral aproveita-
mento da sua camioneta VW. Néle estd resumida a
experiéncia técnica de muitos anos. Nas pdginas se-
guintes, V. encontrard amplas informacdes sébre a cons-
trugdo, o funcionamento e o manutencéo do ve'culo.
E possivel que V. |G tenha dirigido uma camioneta
Volkswagen, que j& a conheca ou tenha ouvido falar
de algumas de suas caracteristicas. Mas, a despeito
disso tudo, nds nos permitimos recomendar-lhe que leia
atentamente éste manual. Sdmente assim V., ficard intei-
ramente familiarizado com o veiculo e, portanto, em
condigdes de dirigi-lo com seguranca e economia.
Lubrificar regularmente o veiculo e manté-lo sempre em
perfeitas condigdes é importantissimo para sua durabi-
lidade.

A fim de que V. possa dispensar & sua camioneta VW
os cuidados necessdrios, existe em todo o territério
nacional, como no resto do mundo, uma extensa réde
de Revendedores Autorizados pronfos para servi-lo com
tdda o atengdo. V. pode confiar plenamente nessa
assisténcia técnica, porque ela é prestada por mecéni-
cos especializados, que estdo em permanente contato
com nossas fdabricas, o que constitui uma garantia de
bons servigos.

Finalmente, queremos lembrar que todos os cuidados
com a sua camioneta VW serao plenamente recompen-
sados. V. terd sempre ao seu servico um veiculo efi-
ciente, seguro e econdmico.

Votos de boa viagem da

VOLKSWAGEN DO BRASIL S. A.






Antes de tudo V. precisa conhecer a disposicio dos instrumentos e controles
da sua camioneta VW; assim, ndo lhe serd dificil dirigir o veiculo.

Uma unica chave

serve para abrir as portas, a tampa traseira e para a ignigdo (1). Reco-
menda-se tomar nota do nimero da chave guardando-o com os documentos
do carro. Désse modo, em caso de extravio, serd mais facil adquirir uma
nova chave na secdo de pegas do Revendedor VW, bastando dar o seu
numero.

No seu campo visual
1 — Chave de ignigdo
2 — Mostrador dos indicadores de diregdo
3 — Velocimetro e marcador de quildmetros (setas ver-
melhas)
— Luz sinalizadora da pressao do dleo (verde)
Luz indicadora dos fardis altos (azul)
— Luz sinalizadora do dinamo e sistema de resfriamento
(vermelha)
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Nos documentos gue acompanham o veiculo V. encontrard vérios dados refe-
rentes & sua camioneta YW, inclusive o modéle, ano de fabricacgo e os
numeros do chassis e do motor, As autoridades exigem que essas indicagdes
correspondam exatamente &s inscritas no veiculo.

A plaqueta de identificacao
estd afixada na base do motor, & direita.

O numero do chassis
estd inscrito no lado direite do motor,
logo abaixo da plaqueta de identificacgo.

O ndmero do motor
estd inscrito no suporte do diname.
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Antes de dar a partida ndo esquega de verificar:

o nivel do dleo do motor

a tens@io da correia do ventilador
a gasolina existente no tanque

a pressdo dos pneus

os freios

a posicéio dos espelhos retrovisores

e, no caso de vigjor & noite,
o funcionamento dos fardis e demais luzes externas.
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A porta do compartimento do motor pode ser aberta com a chave quadra-
da que acompanha as ferramentas do veiculo. Para feché-la basta compri-
mir a barra horizontal do mecanismo do fécho.

O nivel do dleo

Deve ser veriticado com o motor parado. O nivel é satisfatério quando se
acha enfre as duas marcagdes da vareta de medicdo, mas, nunca deve
estar abaixo da marcagdo inferior. Para que a verificacdo seja perfeita, de-
ve-se limpar a vareta antes de fazer o medicéo.

Se se fizer necessdrio o reabastecimento de ébleo, tenha em mente o se-
guinte: use sempre lubrificantes de boa marca e sempre do mesmo tipo. A
maioria dos oleos existentes hoje no mercado contém ingredientes quimicos
destinados a melhorar a qualidade da lubrificacdo, mas nunca se deve es-
quecer que a mistura de diversos tipos de élecs ndo dé bom resultado.
Escolha, por isso, desde o principio, um lubrificante HD (com detergente) de
boa marca e ndo mude mais!
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Correia do ventilador

Sua funcéo é acionar o dinamo e o ventilador: para sua longa duragdo e
para eficiente refrigeracdo do motor, deve estar sempre em perfeito estado
e com a tensdo correta. A verificagdo é muito simples: comprimida, a cor-
reia deve ceder no méximo cérca de 1,5 ecm. Por outro lado, nGo deve apre-
sentar sinais de desgaste ou bordas desfiadas. a=1,5cm.
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Reserva de gasolina

A capacidade do tanque é de 40 litros, suficiente para um percurso de apro-
ximadamente 400 quilémetros. O tubo de enchimento do tanque estd loca-
lizado no lado direito do veiculo. Para abri-lo, use a chave quadrada que

acompanha sua camioneta VW.




Posictes do botdo
que controla a reserva
do tanque de gasolina

| — aberta
2 — rescrvo
3 — fechada

O contréle da reserva do tangue de gasolina é feito por meioc de um botéo
instalade na cabina do motorista. Normalmente, o botdo estd comprimido,
o que indica achar-se a torneira aberta,

Se o motor comecar a dar indicios de falta de gasolina, o botdo deverd
ser puxado completamente, libertando assim a gasolina da reserva. A re-
serva de S litros serd suficiente para cérca de 50 quildmetros de percurso.
Apos o reabastecimento do tanque, ndo esqueca de comprimir o botdo até
o fim; do contrério, haverd o risco de acabar a gasolina no caminho. Se o
botdo for puxado s6 até a metade, a torneira estard fechada.




Freios

Também devem ser examinados antes de iniciar uma viagem. Cologue o
veiculo em movimento e vé calcando gradativamente o pedal do freio para
sentir como estd reagindo o sistema.

Funcionamento perfeito das luzes exteriores

Este é o primeiro cuidado que se deve ter oo dirigir & noite. As trés posigoes
do interruptor sgo:

| — Inteiramente comprimido — desligado.

2 — Puxado até a metade — luz de estacionamento, lanternas traseiras e
luz da placa de licenciamento.
3 — Inteiramente puxado — fardis, com luz alta ou baixa (dependendo da

pcsicéio do comutador controlade com o pé), lanternas traseiras e luz
da placa de licenciamento.
Sempre que o interruptor é puxado até o metade ou inteiramente, também
o painel de instrumentos é iluminado. Girando o interruptor pode regular-se
a intensidade da luz; girando-o até o fim para a esquerda apaga-se a ilumi-
nacéo dos instrumentos.
Ao verificar o funcionramento das luzes traseiras, ndo esquega de examinar
também a luz "PARE", que deve acender-se sempre que o pedal do freio
fér comprimido, estando a ignicdo ligada.

Pneus

Atencdo especial deve ser dedicada aos pneus. De seu estado depende muito
a estabilidade do veiculo e o conférto dos passageiros numa viagem. A
durabilidade dos pneus pode ser aumentada considerdvelmente se o mo-
torista dirigir com cuidado & mantiver a pressdo correta.

Por isso, & conveniente que, ao menos uma vez por semana, V. verifique a
pressdo dos pneus de sua camioneta.

Eis as pressdes corretas:
Com carga normail:

Dianteiros — 26 lb
Traseiros e sobressalente — 26 |b

Com carga maxima:

Dianteiros — 28 |b

Traseiros e sobressalente — 33 lb

Na ambuléncia (dianteiros e traseiros) 26 lb.
Nédo se esqueca de recolocar as capas das vdélvulas, depois de feita a ve-
rificagdo.
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Partida

Na camioneta VW, V. liga com a mesma chave a ignicdo e aciona o motor
de arranque. lLiga-se primeiro a igni¢do, girando a chave para a direita:
acendem-se entdo a luz vermelha de contréle da carga da bateria, e a
luz verde que indica a pressGo do 6leo. Para acionar o motor de arranque,
empurra-se a chave mais para dentro, girando-se entdo, novamente, para o
direita. Assim que o motor comeca a trabalhar, solta-se a chave a fim de
desligar o motor de arranque.

Como dar a partida, com o motor frio

Puxe totalmente o botdo do afogador e acione o motor de arranque até dar
a partida.

Logo que o motor comegar a funcionar, empurre o botdo do afogador par-
cialmente para dentro, a fim de que o motor trabalhe suave e uniformemente
em marcha lenta, sem tendéncia a parar (é desaconselhdvel acelerar exces-
sivamente o motor enquanto estiver frio). Pode-se pbdr o carro em movi-
mento, com o botdo do afogador na posicao infermediaria, sem perigo de
dane para o motor. O mesmo pode ser efetuado quando se dirige o veiculo
nos centros urbanos de trénsito mais intenso. O motor noda sofrerd se por
um certo tempo o botdo do afogodor estiver parcialmente puxado.
Quando o motor atingir a temperatura ideal de funcionamento, V. nota um
aumento de rotagdes na marcha lenta. Deve entdo empurrar gradativa-
mente o afogador, que deve estar totalmente para dentro antes que V.
exija téda a poténcia do motor.
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Se o motor ndo pegar em 5 ou 10 segundos, repita a operagdo algumas
vézes, mas é conveniente sempre fazer um intervalo entre as tentativas de
partida, pois do contrério a bateria poderd descarregar-se.

Com o motor quente

Neste caso, ndo se deve puxar o afogador. Enquanto V. aciona o motor
de arranque, deve comprimir moderadamente o pedal do acelerador. Néo
"bombeie” o pedal do acelerador, pois apenas dificultard a partida do
motor aquecido e aumentard o consumo de combustivel.

Muito cuidado!

Quando V. der a partida com o veiculo dentro da garage, certifique-se de
que porta e janelas estejam abertas, assegurando suficiente arejamento
e saida rdpida dos gases de escape. Nunca é demais lembrar que ftais
gases contém monédxido de carbono, incolor, inodoro e insipido, mas ex-
traordindriamente venenoso,

Posicoes das marchas

As posigdes das marchas estdo reproduzidas na ilustragao abaixo.
Para engrenar a marcha & ré, V. deve empurrar para baixo, verticalmente,




a alavanca do cambio; em seguida mové-la para a esquerda e para trds.
Mude o marcha apenas nos limites maximos da velocidade inferior, isto &,
obedecendo &s marcacdes existentes no velocimetro.

Ndo tenha receio de mudar a marcha para velocidade inferior, nem evite
fazé-lo quando necessério. E ndo esqueca: a marcha & ré sémente deve ser
engatada com o veiculo parado.

Mais um conselho: nunca use o pedal de embreagem para descansar o pé
enquanto dirige.

Freios

Os freios devem ser usados o menos possivel e sempre com scavidade. O
moftorista experimentado sabe gue boa parte das freadas pode ser evitada,
retirando simplesmente o pé do acelerador. Nesse caso, a compresséo do

a — alavanca do ventilador b — distribuidor da ventilacdo
1 — aberto | — cabina do motorista
2 — fechado 2 — compartimento de carga
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motor servird como freio, proporcionande economia de combustivel e preve-
nindo o desgaste prematuro dos pneus e das lonas de freio. Ndo dirija a
alta velocidade para frear de repente; ao contrério, conduza o veiculo @
uma velocidade moderada, de acérdo com o trénsito que estiver enfren-
tando: sua camicneta VW sémente terd a ganhar com isso.

V. deve usar os freios com muito cuidado, sobretudo quando a pista esta
molhada. Frear de repente nessas circunsténcias resulta fatalmente em der-
rapagem,

Eis uma regra importante: freie antes e ndo durante a curva. Na descida
de rampas, tire proveito da capacidade de travagem da compresséo do
motor, engrenando a mesma marcha que utilizaria para a subida. Isso pou-
pard os freios, que deverdo ser usados apenas para regular eventualmente
a velocidade. A seguranca, além do mais, serd bem maior. Jamais desligue
a ignicdo numa descida.

lluminacdo interna

Para acender ou apagar a luz da cabina do motorista, aciono-se o infer-
ruptor existente junto & lampada, no teto. O interruptor da luz do com-
partimento posterior do veiculo estd situado no painel de instrumentos, @
esquerda, abaixo do velocimetro (14).

Ventilador

O contréle da ventilagdo estd instalado no teto, acima do péra-brisa. Ma-
nejando-o conven.entemente, o motorista pode arejar da melhor maneira pos-
sivel tanto a cabina como o compartimento interno. O ventilador & acio-
nado por meio de uma alavanca localizada ao alcance da mao, isto ¢,
ao lado esquerdo do tubo quadrado de admissdo do ar. A admissGo do
ar é reguldvel com a mudanca da alavanca. Conforme a posigiio da
valvula de distribuicdo, o ar poderd ser dirigide @ cabina ou ao comparti-
mento interno, ou a ambos co mesmo tempo. Quando a vélvula estiver
em posicdo transversal, o ar é levado & cabina do motorista. Com a val-
vula na direcdo do veiculo, hé entrada de ar para o compartimento interno.
As posicdes intermedidrias fazem com que o ar seja conduzide tanto 4 ca-
bina como ao compartimento interno.

Yidros embacados

Constituem um perigo, pois diminuem a visibilidade. E fécil, todavia, eli-
minar ésse inconveniente, arejando o interior do veiculo pela utilizagée cor-
reta dos vidros quebra-vento. Entrando ar fresco, os vidros ficarGo limpos
novamente.

17



Cinzeiro

Estd instalodo no painel de instrumentos.
Para remové-lo, deve-se puxd-lo para cima,
soltando-o do painel. Para refirar o cinzeiro
do compartimento traseiro, deve-se proceder
da mesma forma.

18
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Periodo de amaciamento

Néo se preocupe! O seu Volkswagen novo ndo precisa ser “amaciado”.

O constante aperfeicoamente do motor Volkswagen elevou-o & sua atual
posicdo de destaque, dispensando qualquer recomendagdio a respeito de
amaciamento. Desde o primeiro momento, V. poderd usar o veiculo com
tdda normalidade, usando as marchas até os respectivos limites méximos de
velocidade, de acérdo com esta tabela:

1.9 velocidade — 0 a 16 km/h
2.°% velocidade — 10 a 32 km/h
3.7 velocidade — 20 a 52 km/h
4.9 velocidade — 30 a 80 km/h

A vida de sua camioneta VW, seu desempenho e funcionamento, dependeréo
fundamentalmente do seu modo de dirigir.

V. obterd o mdximo de seu veiculo se observar @ risca estas normas:

Nao acelere desnecessdriamente o motor, quer esteja o veiculo parado ou
em movimento.

O motor novo ndo vem lacrado. Por isso, sobretudo nas primeiras semancs,
o motorista deve observar os limites de velocidade assinalados, em verme-

lho, no velocimetro.

2.9 velocidade 3.9 velocidade 4. velocidade
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Nao force o motor diriginde em velocidades muito baixas.

E érro pensar que o motor novo se beneficia com um nimero de rofacdes
mais baixo, isto é, trabalhando em velocidades reduzidas. O motor Volks-
wagen precisa de ar para sua refrigeragbo, e sé o recebe quando o noé-
mero ce rotagbes fér suficientemente alto. Tenha sempre em mente: o que
prejudica o motor ndo é trabalhar em alta velocidade, mas o sobrecarge
e o aquecimento excessivo.

Ndo demore para engatar uma velocidade mais baixa nas subidas.

Ndo hesite em mudar para velocidade inferior, assim que notar uma di-
minui¢do na velocidade do veiculo e o ponteiro do velocimetro estiver se
aproximando do limite superior da marcha imediatamente mais reduzida.

Economia de operacdo — uma das grandes vantagens
da camioneta YW

Vocé poderd fazer até 10 km com um litro de gasolina, mas tenha sempre
em mente que o obtengdo de um pleno rendimento do motor depende
muito do seu modo de dirigir. Manter uma velocidade constante e mudar
as marchas no devido tempo, sGo duas condicées essenciais para conseguir
quilometragem mdxima.

Acelere gradativamente

Acione o pedal do acelerador cos poucos e apenas o necessdrio para
alcangar a velocidade desejada. Pisar répida e violentamente no pedal do
acelerador néo melhora o copacidade de aceleracdo do veiculo; apenas
aumenta o consumo de gasolina.

Como dirigir a alta velocidade... econémicamente

Assim que tiver acelerado o veiculo até alcancar a velocidade desejoda, va
soltando aos poucos o pedal do acelerador, até chegar & posicdo que
permite manter tal velocidade. Este procedimento traz muita economia de
combustivel quando se estd dirigindo o veiculo em auto-estradas. Aquéles
que desejam, cao mesmo tempo, economia de gasolina e uma velocidade
razodvel, devem conhecer as médias de velocidade mais favordveis ao
consumo de combustivel. A velocidade mais econémica na camioneta VW
estd entre 45 e 65 km hordrios.

E bom saber que depois de determinada velocidade, o consume de gasoling
aumenta rapidamente; assim, as altas velocidades imprimidas em auto-es-
tradas causam sempre um consumo mais elevado.

Toda atencdo aos instrumentos

Sempre que o seu veiculo necessitar de cuidados, éle lhe dard sinal au-
tomaticamente.

20



Indicaderes de direcdo — Losango vermelho

Os indicadores ndo estdo dentro do seu campo visual.
Mas @ luz sinalizadora chamard sua atengdo, permane-
cendo acesa se V. esquecer de desligar os indicadores.

O comutador dos indicadores de direglio pode ser mane-
jado sem necessidade de retirar @ mée do volante.

Dinamo e sistema de refrigeracdo — Luz vermelha

Ambos sdo controlados simulténeamente por uma lémpada
vermelha, que acende quando é ligada a ignigdo e assim
permanece enquanto o motor funciona em marcha lenta.
Logo que se acelera o motor, a luz se apaga.

Atencéio: Se a luz vermelha acender durante o percurso,
é possivel que tenha havide rompimento da correia do ven-
tilador. Pare imediatamente o veiculo e verifique as causas,
pois, se a correia estiver partida, interrompe-se a refrige-
racdio e o dinamo deixa de carregar.

Pressao do oleo — Luz verde

A pressdo do dleoc de seu veiculo € tao importante como
o nivel, que V. j& deve ter verificado préviamente. Quando
a ignicdo é ligada, a luz verde se acende. Deve se apagar
assim que fér dada a partido do motor e aumentar a
pressdo do dleo.

Atencdo: Se o luz se acender com o veiculo em marcha, hé
possibilidade que o circulagiio normal tenha sido inter-
rompida, resulfando em falta de lubrificagdo do motor.
Pére imediatamente o veiculo e verifigue o nivel de éleo
do motor, antes de se dirigir a um Revendedor Autorizado.
Se a luz verde se acender ocasionalmente por alguns mo-
mentos, com o motor aquecido e & baixa velocidade, apa-
gando-se com a aceleragdo, ndo ha motivo para preo-
cupagoes.

Farois dianteiros — Luz azul

A luz alta ofusca os olhos dos motoristas que dirigem em
sentido contrario. Certamente V. sabe como isto & desa-
graddvel e perigoso; por isso, evite dirigir com luz alta!
A luz azul o avisard sempre que o facho alto estiver ligado.
Basta pisar no comutador de luz para baixar os tfardis.
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A velocidade

Inicialmente, o conférto que V. sentir ao dirigir @ sua camioneta VW lhe daré
a impressdo de que o veiculo estd correndo a uma velocidade muite mais
baixa do que aquela que realmente estd desenvolvendo. Por isso, observe
com muita atengdo o velocimetro durante o periodo inicial.

A seguranca em primeiro lugar

Sua camioneta VW é um veiculo com perfeita aderéncia ao solo, grande es-
tabilidade nas curvas e extraordindria capacidade de aceleracdo. Nao deixe,
todavia, que a sensag@o de extrema seguranca adquirida apés alguns qui-
|6metros percorridos, o leve a cometer alguma imprudéncia. Ajuste sempre
a velocidade do veiculo as condigbes da estrada, do trénsito e do tempo,
e dirija de forma tal que V. possa paré-lo a tempo, em caso de perigo.
Principalmente em pistas e ruas molhadas, dirija com téda prudéncia a fim
de evitar derrapagens, que mesmo com uma camioneta VW podem ocorrer
em tais circunst@ncias.
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Um pequeno trabalho que compensa amplamente

A lubrificacGo constante da camioneta VW representa um pequeno cuidado
que lhe traré resultados inestimdveis: um excelente rendimento e um fun-
cionamento perfeito. Déstes cuidados depende a sua seguranga assim como
a posse, por um longo tempo, de um carro verdadeiramente econdmico.

Boa lubrificacdo significa observar os periodos e as indicagdes do Plano
de Lubrificacdo.

Assim sendo, ndo deixe de esecutar todos os trabalhos relatives ao Servigo
de Lubrificag@o. Na pdgina 63 V. encontrard um diagrama com os infer-
valos quilométricos e as partes a serem lubrificadas.

Utilize os vales do “Livreto do Servico Técnico”, pois assim V. terd a pos-
sibilidade de mandar lubrificar a sua camioneta nos postos dos nossos Reven-
dedores, com téda a perfeicdo e esméro. O servico serd feito por pessoal
especialmente treinado, com lubrificantes da melhor qualidade e com a
minima perda de tempo.
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Bujdo de enchimento
de dleo da caixa de
reducao da roda tra-
seira

Peneira de dleo
com tampa

Bujgo roscado
de drenagem
do dleoc do motor

Bujces magnéticos
de drenagem

do conjunto da
transmissdo

Bujoo de drenagem
da caixa de redugdo
da roda fraseirg

O motor

E necessério mudar o éleo na quilometragem certa, mesmo se forem empre-
gadas as melhores marcas de lubrificantes. Oleo velho no motor sdmente
proveca desgaste mais rapido de suas pegos.

Importfante:

Para veiculos que operam em condigdes
severas, principalmente com paradas fre-
glientes, ou em estradas de terra, reco-
mendamos a froca de 6leo do motor com
mais freqliéncia do que a indicada.

O éleo velho é retirado do cérter quando
ginda quente, bastando desenroscar o bu-
i@o do carter. Em seguida fecha-se nova-
mente o cdrter, devendo-se tomar cuidado
para ndo apertar demais o bujdo.

Deve-se reabastecer o carter com 2 Y2 li-
tros de oleo detergente.

MNao €& necessdario lavar o motor.
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— Junta de vedaocdo

— Filtro (pereira)

Junta de vedoacdo

— Tampa

— Bujoo de
drenagem

& — Porco sextavada
com arruela de
pressao.

DN s B =

O filtro de oleo

Retendo as impurezas, deve ser desmontado periddicamente de acérdo com
as instrucdes do Plano de Lubrificagdo. As juntas de vedagdo devem ser
substituidas sempre aque o filtro de dleo fér desmontado.

Oleos recomendados

Hé& razées de sobra para lubrificar o motor Volkswagen, desde o inicio, com
um 6leo detergente.

Os 6leos detergentes contém agentes quimicos de grande eficdcia, parti-
cularmente contra a corros@c e a formagdo de sedimentos. Esses agentes ndo
s& diminuem os sedimentos, como também tém o efeito de dilui-los e manté-
los dispersos e em suspensdo no dbleo, de forma a ndo serem nocives ao
motor. Assim, as impurezas podem ser eliminadas, juntamente com o dleo
velho, na cocasiGo das trocas de éleo. Depois de um tempo relativamente
curto, os dleos detergentes adquirem um colorido escuro, o gue é perfei-
tamente normal, ndo tornando necessdric a troca do oleo antes do prazo
prescrito, quando o motor fér submetido a condigbes normais de trabalho.
A um ¢leo detergente, de primeira linha, nGdo devem ser acrescentados adi-
tivos, sejam quais forem os seus tipos.

A escolha do dleo
Fica a seu critério a escolha do tipo e da marco do dleo a ser usado.
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Importante:

Os nossos Revendedores poderdo orientd-lo sébre os tipos e marcas de
dleos analisades e aprovados pelo nosso Laboratério, portanto recomenda-
dos para o uso nos motores Volkswagen. Aconselhamos escolher, desde o
inicio, uma determinada marca e adotd-la definitivamente, evitando mistu-
rg-la com as demais. O grau de fluidez dos éleos é traduzido pelos indices
de viscosidade segundo as normas S.A.E. Assim, recomendamos para o
nosso clima o uso de éleos de viscosidades S.A.E. 20 ou S.A.E. 30.

Oleo SAE 20

E apropriado para temperaturas entre 0° e 30° C, sendo, portanto, a visco-
sidade indicada para o nosso clima, em quase tédas as regides.

Oleo SAE 30

E indicado para climas tropicais, quando a temperatura ambiente ultrapassa
em média 30° centigrados.

Distribuidor

Solicite ao Revendedor VW verificar, nos prazos prescritos, a quanticdade
de lubrificante existente na fibra do platinado e, caso necessério, aplique
graxa lubrificante. Cuidado: evite excesso de graxal

A cada 5.000 km deve ser aplicada 1 géta de 6leo no féltro do furo do
eixo de ressaltos, depois de retirado o rotor.

Transmissao e diferencial

As engrenagens de transmissdo e o diferencial de sua camioneta acham-se
combinadas em uma mesma caixa de transmisso e sGo lubrificadas com o
mesmo oleo para engrenagens. Drena-se o éleo, tirando-se os dois bujdes,
enquanto a fransmissdo ainda estd quente,




O reabastecimento é feito com 2 ¥z litros de 6leo para engrenagens (SAE
90 mineral puro).

Os bujées magnéticos de drenagem devem ser limpos depois de 500 e
2.500 km percorrides. E, posteriormente, a cada 2.500 km. Para manter as
propriedades especiais do déleo para engrenagem, evite usar mais de uma
marca de dleo.

Importante:

Sémente deve ser usado éleo mineral puro SAE 90; o uso de outros éleos
(hipdides) mais grossos, poderd causar sérios danos.

Rodas traseiras

As caixas de reducdo das rodas traseiras devem ser lubrificadas cos mes-
mos intervalos que a caixa de transmissdo, com % de litro de dleo para
engrencagens (SAE 90, mineral puro).

Importante:

Nunca use éleo hipdide, pois o mesmo é extremamente perigoso para a frans-
missdo do seu Volkswagen. No seu proprio interésse, efetue os trocas de
6leos nos Revendedores VW, para que sejam usados sdmente éleos das mar-
cas e tipos aprovados e recomendados por nesso Laboratorio.
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Caixa de direcao

A caixa de direco deve ser lubrificada exclusivamente com o mesmo dleo
usado na transmissGo; nunca com graxa ou oleos de outro tipo. O nivel do
6leo deve atingir quase a borda inferior da abertura de enchimento,

Chassis

A lubrificacdo perfeita dos apoios do eixo dianteiro sé6 é possivel quando
levantado o veiculo, de forma @ nao haver péso sébre as rodas.

Antes de lubrificar é necessério limpar os niples de lubrificag@o, a fim de
se evitar a entrada de impurezas. Apoia-se o bico da bomba no respectivo
niple e enche-se até o lubrificante comecar a sair pela beorda.

O nUmero e a posicdo dos pontos de
lubrificagao constam do Planc de Lubrifi-
cacdo e do corresponcente Esquema de
Lubrificag@o déste manual.

Caso o veiculo circule freqientemente por
estradas em mads condicbes (poeira ou
lama}, recomendamos que o eixo dian-
teiro e os terminais das duas barras de
direc@io sejam lubrificados com maior fre-
qiéncia do que é prescrito.




E recomendavel limpar e lubrificar os tubos-guia dos cabos de comandeo do
freio, assim como os cabos de comando do carburador e da embreagem,

uma vez por ano.

Rolamentos das rodas dianteiras

Sao enchidos com graxa durante sua montagem. As calotas dos cubos ndo
devem conter graxa.

De acdrdo com o Plano de Lubrificacdo, os rolamentos das rodas dianteiras
devem ser enchidos com graxa a cada 25.000 km. Para esta operagdo devem
ser retirados os tambores do freio. Em seguida ajustam-se de novo os ro-
lamentos das rodas. Este trabalho deve ser executado de preferéncia nos
Revendedores Volkswagen, a fim de
se evitar que os rolamentos sejam
danificados.

Alavanca do cambio

Caso seja necessario lubrificar a ala-
vanca do cémbio, isto s& serd possi-
vel desmontando-a do veiculo. Para
ésse fim deve-se desatarraxar as duas




porcas sextavadas que fixam o cavalete da alavanca ao chassis, e tirar o
conjunto (o alavanca do cémbio, o cavalete € a mola).

A superficie de deslizamento da base e o rebaixo previsto para a alavanca
do cdmbio devem ser untados com graxa lubrificante universal. Ac montar
novamente a alavanca do cambio, deve-se tomar o cuidado para que o canto
da placa batente aponte para a direita e para cima. Em seguida verifica-se
o perfeito funcionamento de tédas as mudangas de marcha.

Portas e fechaduras

Deve-se untar ligeiramente com graxa os trincos e as linglietas das portas e
lubrificar com ¢leo as dobradicas das portas e as articulacdes do cofre.
Como trabalho prévio, é preciso limpar téda a peeira e sujeira dos pontos
de lubrificacao.

Este trabalho deve ser executado pelo menos por ocasiGo de cada servico
de lubrificagéo. Melhor ainda seria executd-lo uma vez por semana. Para
os cilindros das fechaduras emprega-se grafite em pé. Basta soprar no seu
interior uma pequena quantidade, girando-se em seguida a chave vdrias
vezes.
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A pressdo indicada para os pneus e sua relagGo com o desgaste dos mes-
mos j& foi analisada na pégina 13. Este ponto é de fundamental impor-
tancia, mas ha outros que ndo podem ser esquecidos.

A vida de um preu depende, em grande parte, do modo de dirigir o vei-
culo. Aceleragbes precipitadas, freadas bruscas e curvas em velocidade ex-
cessiva provocam o desgaste rdpido dos pneus.

O desajuste do eixo dianteiro e o desequilibrio das rodas podem desgastar
Os pneus em pouco tempo.

Evite sempre sobrecarregar o veiculo e proteja os pneus contra o sol forte,
a gasoling e o éleo.

A fim de que o desgaste de todos os pneus seja igual, recomendamos efe-
tuar o rodizio a cada 5.000 km percorridos. Conforme mostra a figura abaixo
a roda sobressalente também deve participar dessa operacgdo.




Rodas estdtica e dindmicamente bem equilibradas facilitam o dirigir e pro-
longam a vida dos pneus, sobretudo quando se trata de pneus ou camaras
que ja sofreram consertos. Assim, é aconselhdvel alinhar as rodas a cada
12.000 km percorridos, pois as mesmas s6 se desequilibram depois de um
percurso mais ou menos longo.

A roda sobressalente encontra-se atrds do encdste do motorista, sendo fa-
cilmente retirdvel.
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Mudanca dos pneus

Trocar um pneu na estrada certamente ndo é coisa agraddavel. Entretanto,
tal operacdo se tornard bem mais facil se V. observar as instrugdes que se-
guem. O macaco e as demais ferramentas de emergéncia encontram-se de-
baixo do assento do motorista.

| — Puxe o freio de mdo e calce a roda oposta a fim de evitar gqualguer
deslocamento.

2 — Introduza o macaco no respective tubo quadrado debaixo da car-
rogaria.

3 — Retire a calota,
4 — Solte os parafusos da roda com a chave sextavada, enquanto o pneu
estiver ainda no solo.
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Levante o velculo.
Acabe de desatarraxar os parafusos e retire o pneu.

Continue a levantar o carre, até que os cinco furos dos parafusos da
roda coincidam aproximadamente com os do tambor do freio.

Depois de ajustada @ roda sobressalente, atarraxe apenas um paro-
fuso, mas nao o aperte muito, de forma que a roda possa mover-se
cao redor désse ponto, permitindo centralizar rigorosamente os fures
da roda com os do tambor do freio.

Cologue os outros parcfusos, apertando-os de inicio apenas o sufi-
ciente, para que as sedes esféricas fiquem centralizadas com os furos
correspondentes do disco da roda.

Aperte os parafusos em cruz.

Depois de baixado o veiculo, verifique se os parafusos da roda es-
tdo bem apertados.

Recoloque a calota, encaixando-a devidamente.
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Limpeza e protecéo

Manter sua camioneta sempre limpa e bem cuidada é algo que o interessa
diretamente. E as vantagens disso ndo sdo apenas de ordem estética, pois
dessa forma V. estard também protegendo o veiculo e resguardando sua
carrogaria e seu chassis contra o sol, a chuva e a poeira.

A lavagem

Para lavar sua camioneta, V. precisard de uma esponja macia para a pintura,
de uma escdva macia para as rodas, e de muita dgua. E finalmente V.
precisard de uma camurga para secd-la. Lave as superficies pintadas da
carrogaria e as rodas com um jato de dgua, até dissolver a sujeira acumu-
lada. De modo algum o jato d’dgua deve ser dirigido com téda a férea
sébre a pintura. Junfo com a dgua use a esponja, mergulhando-a freqien-
temente em dgua limpa, para ndo riscar a pintura. Existem & venda certos
detergentes, além de vdrias marcas de sabdo, que podem facilitar o seu
frabalho. Entretanto, sé os aplique depois de consultar seu Revendedor Au-
torizado. A soda contida no sab&o ataca a pintura, sendo aconselhével o
uso de sabdo de coéco. De qualquer forma é indispensavel enxaguar intei-
ramente o carro, a fim de assegurar que ndo fiquem residuos prejudiciais
a pintura. Enxugue o carro com uma camurga limpa, para evitar a forma-
¢do de manchas causadas pela dgua.
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Conservacao

A pintura possui uma pelicula protetora de céra, que garante sua elastici-
dode e a defende contra as intfempéries. Continuas lavagens acabam por
dissolver essa pelicula, tornando-se necesséria nova aplicagdo. Somente de-
vem ser empregados os produtos aprovados pela VW para conservacéo da
pintura. Sua aplicagio sé deve ser feita depois de 8 a 10 semanas, repetin-
do-se em seguida depois de cada é a 8 semanas, e, adicionalmente, apés
cada lavagem com espuma. Seu uso é muito fécil: pulverize & pistola
ou aplique ligeiramente com um pano macio, deixe secar uns 20 minutos
e esfregue novamente com algoddo polidor ou com um pano macio para
polimento, até que ndo apresente nenhum vestigio do polidor. Naturalmen-
te, antes de aplicar a substéncia preservativa, seré necessério lavar e se-
car o veiculo cuidadosamente.

Polimento

Torna-se necessario quando a pintura, por falta de cuidado, adquire mau
aspecto, [@ ndo sendo mais possivel conseguir brilho mediante o uso de
um produto de preservagdo. Escolha uma marca de confianga quando com-
prar um polidor. Tome cuidado para ndo usar produtos de polimento abra-
sivos ou quimicamente prejudiciais. Também para o polimento das nossas
pinturas de resina sintética, recomendamos somente um produto especial.

Nunca lave sua camioneta, nem proceda co seu polimento, quando exposta
ao sol forte ou com a chapa ainda quente.

Como tirar manchas

S6 com a lavagem nem sempre é possivel tirar salpicos de asfalto, nédoas
de dleo, insetos aderentes, etc. Tao logo seja possivel, é necessério remo-
vé-los, pois o desleixo pode dar origem a danos na pintura. Apés o tra-
tamento deve-se polir novamente a superficie.

Salpicos de asfalte. E muito desagraddvel, sobretudo nos carros de cér
clara, o aparecimento de salpicos de asfalto, que surgem principalmente
em dias quentes, nos pdra-lamas, apdés uma viagem em estradas recente-
mente pavimentadas. Os salpicos de asfalte atacam a pintura em pouco
tempo e nunca mais podem ser tirados por completo. O tratamento, por-
tanto, deve ser feito logo apés o término da viagem. Pode-se usar gasolina
e também querosene ou aguarrds, cuja aplicacdio deve ser feita com um
pano macio. Lave depeis as partes assim tratadas com um detergente ou
um sabdo neutro, enxaguando em seguida com bastante dgua, ou entdo
— € isto € mais indicado — use o produto de conservac@o aconselhado.

Insetos. Nas épocas mais quentes do ane, durante viagens noturnas, ficam
freqUentemente pregados nos pdra-lamas, nos faréis e pdra-brisa. Uma vez
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colados, em geral sé serd possivel retird-los com o auxilio de sabdo neutro
e dgua mornd.

Arvores em flor. Freglentemente segregam mindsculas gotas. Os carros que
estacionam por muito tempo debaixo dessas drvores aparecem cobertos de
pequenas manchas. E, porém, relativamente facil tird-las com sabdo neutro
e d4gua morna, desde que se proceda logo & lavagem. Em todo caso é
conveniente tratar as superficies atingidas com um produto de conservagao.
Pecas cromadas

Depois de enxutas, sGo tratadas com uma céra especial. Ndo se deve aplicar
qualguer substéincia gordurosa, pois @ mesma retém a poeira.

Estofamento

Limpe os forros plasticos dos assentos com dgua morna e sabdo.

Vidros

Esfregue os vidros com um pano limpo e macio. Para facilitar o trabalho
nos péra-brisas, dobre os limpadores para a frente. Se os vidros estiverem
muite sujos, utilize dlcool ou aménia e édgua morna.
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A Volkswagen Ihe oferece uma extensa réde de Revendedores Autorizados,
que dispdem de pessoal competente e especializade, e de tédas as ferra-
mentas e aparelhos especiais necessdrios. Em qualquer regiGo em que V.
se encontre, a insignia "VW" o fard lembrar de que pertence & grande
comunidade dos proprietarios Volkswagen. Ali V. receberd conselhos e au-
xilio rapido e eficiente.
Excepcionalmente, poderd acontecer
que ndo lhe seja possivel consultar um
Revendedor VW, Entéo éste resumo dos
servicos gerais de manutencéo de seu
carrc lhe serd de grande utilidade. De
qualquer forma, sempre que 1ér possi-
vel, seréd melhor dirigir-se a um dos
nossos Revendedores. Este cuidard de
seu carro com todo o carinho neces-
sario. E assim V. pouparé dinheiro evi-
taréd perdas de tempo e dissabores.

Limpeza do filtro de ar

O filtro purifica o ar, eliminando o pé
e tédas as impurezas. Sua conservacao,
portanto, €& especialmente importante
nas regices muito poeirentas,




Um filtro sujo diminui o rendimento e a duragdio do motor e aumenta o
consumo de combustivel. O filtro de ar do tipo de banho a élec deve ser
limpo a cada 1.000 km. Para iste, remove-se o filtro do tubo curvado de aspi-
ragao de ar, esvazia-se o 6leo sujo contido na parte inferior e enche-se com
6leo de motor SAE 20 até a marca do nivel. Em seguida, lava-se o parte supe-
rior com gasolina, querosene ou qualquer outro dissolvente e deixa-se secar.
Se rodar freqiientemente por estradas poeirentas, V. deve proteger o motor
contra desgaste prematuro, limpando mais freqientemente o filtro de ar.
Em estradas de terra, com elevado indice de poeira, recomendamos limpar
digriamente o filtro de ar!

Tensao da correia

Para esticar o correia, € necessério tirar a porca e a metade da polia do
dinamo. Ao apertar ou desapertar a porca, deve-se introduzir uma chave
de fenda na abertura da metade posterior da polia, apoiando-a no para-

fuso superior da carcaca do dinamo. O ajuste da devida tenséo é efetuado
pela retirada ou introdugdo das arruelas entre as metades da polia do di-
namo. Ao tirar as arruelas estica-se, e, ao introduzi-las, afrouxa-se a correic.
E errado tanto esticar como afrouxar a correia excessivamente. Como as
correias novas, a principio, t&m tendéncia a distender-se um pouco, é ne-
cessdrio verificar a tenséo depois de 50 a 100 km.
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Limpeza do filtro de gasolina

QO filtro da bomba separa as im-
purezas € a dgua eventualmente
contidas na gasolina.

Assim, a sua limpeza periddica,
por ocasiGo das revisbes de ma-
nutencdo, previne a fregliente des-
montagem e limpeza do carbura-
dor. A operagGo se processa da
seguinte forma:

1 — Com a chave de 14mm re-
mover o parafuso sextavado.

2 — Tirar o peneira e limpé-la
bem com gasolina.

3 — Secar e colecar a peneira.

4 — Colocar o parafuso com a
junta de vedagdo, apertan-
do-o em seguida.

Limpeza do carburador
Para limpar o carburador basta desmontar a parte superior.

Desmontagem

| — Tirar o filtro de ar com o tubo curvado.

— Desligar o tubo da gasolina.

— Soltar os parafusos que fixam a parte superior.

— Levantar a parte superior.

— Abrir a parte superior para a frente e para cima. Caso se desejar re-
tirar a parte superior, basta desligar o cabo de comando do afogador.

Na montagem faz-se a mesma série de operacdes, em ordem inversa. Nessa
ocasido deve-se ter o maior cuidado em verificar o estado impecdvel e o
perfeifo assento da junta de vedagdo entre « parte superior e inferior.
Tampém ¢é preciso cbservar se o terminal do tubo da bomba estd correta-
mente encaixado na entrada de gasolina do carburader, ndo apresentando
vazamentos.

L, T N o B

Limpezad

1 — Tirar a bdia.

2 — Desatarraxar o parafuso obturador do "gicleur” principal e limpar a
cuba de nivel constante e o “gicleur”.

3 — Limpar o calibrader de marcha lenta.

4 — Llimpar o "gicleur” da marcha lenta.

S5 — Limpar o “gicleur” de ar de correcéo e o tubo de emulsdo.
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6 — Limpar a valvula de agulha da béia.
7 — Limpar o tubo de injecao.
8§ — Limpar o canal da bomba.

Limpam-se convenientemente os calibradores e "gicleurs” assoprando-os. O
uso de arame ou de agulhas & perigoso, pois pode danificar os orificios ca-
librados.

Regulagem do carburador

Cada carburador é testado na fdbrica com gasolina de primeira qualidade
e em seguida ajustado ao motor do carro. Deve-se evitar qualguer altera-
cdo, como, por exemplo, a substituicGo dos "gicleurs” ou do difusor por
outros de dimensdes diferentes, pois tais alteragdes afetam as condicdes nor-
mais de funcionamento do motor. Com ¢ decorrer do tempo, apenas a mar-
cha lenta pode talvez requerer algum recjuste. Deve-se efetuar a regula-
gem com © motor guente.

| — Girar o regulador da marcha lenta cérca de % de volta, da direita
para o esguerda.

2 — Regular o motor por meio do parafuso limitador da marcha, até se
conseguir ¢ numero normal de rotagdes em marcha lenta.
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3 — Girar pouco a pouco o regulador da mistura da marcha lenta para a
direita, reduzindo o nimero de rotagdes até quase parar o motor. Nesse
momento, faga girar o regulador para o esquerda exatamente Y% de
volta.

4 — Tornar a regular o nimero de rotagdes por meio do parafuso limita-
dor da marcha lenta.

A regulogem estaréd bem feita se o motor ndo parar quando se abrir ou
fechar rapidamente a borboleta de aceleragGo, com o pedal da embrea-
gem completamente aperfado.

A marcha lenta defeituosa pode ter outras causas que ndo a regulagem
do carburador: juntas de vedacgdo danificadas, as flanges da tubagem de
admissGo mal apertadas, ignicto insuficiente ou valvulas que ndo vecdam
bem,

A regulagem do carburador exige prética e conhecimentos especiais. Serd,
portanto, conveniente confiar tais servicos apenas aos Revendedores VW.

Regulagem da folga das valvulas

As instrugdes a seguir s6 devem ser seguidas pessoalmente por V. em caso
de absoluta necessidode, quande ndo lhe fér possivel recorrer a um Re-
vendedor Autorizado.

A folga das vélvulas de admissGo e de escape deve ser de 0,10 mm, com ©
motor frio e @ uma temperatura ambiente média. Pelo aquecimento do mo-
tor aumenta-se a folga das valvulas.

Por isso s6 se deve regular essa folga quando o motor estiver frio.
Pode-se ver a disposicdo dos cilindros pelos algarismos de 1 a 4 estampa-
dos nas chapas de cobertura. Realiza-se melhor regulagem seguindeo-se a
ordem dos cilindros: 1.2, 2.2, 3.2, e 4.°. O pistado do cilindro, cujas vélvulas
estdo sendo reguladas, deve achar-se no ponto morte superior de seu per-
curso de compressdo. Se iniciar a regulagem pelo 1.° cilindro, é preciso
girar o virabreguim — pela polia — para a esquerda, até que ambas as
valvulas estejam fechadas e até que a marca do momento de ignigdo, na
polia, fique alinhada com a junta de separag@io da carcaga do motor,
Desatarraxam-se as contra-porcas dos parafusos de regulagem nos balancins.




Depois de regulada a folga das vélvulas, empregando-se um calibre de
folga de 0,10 mm, aperta-se firmemente a contra-porca e examina-se nova-
mente a folga.

Realiza-se de forma andloga a regulogem das folgas das vélvulas nos ci-
lindros restantes, girando-se cada vez o virabrequim 180° para a esquerda.

Verificacdo das velas

Tire a vela e verifique seu aspecto exterior: o aspecto dos eletrodos e dos
isoladores presta informagdes suficientes sébre a condicdo e a regulagem
do motor:
pardo: boa carburagdo e bom funcionamento da vela;
negro: carburagdo excessivamente rica;
cinzento-claro: carburagto excessivamente pobre;
abunddncia de éleo: a vela ndo funciona, os anéis de segmento do pistao
nGo vedam bem,

Para limpar as velas use uma escéva e uma apara de madeira, assoprando

em seguida. Deve-se também manter bem limpos e secos os isoladores das

velas, evitando-se assim curto-circuitos ou

correntes superficiais. Verifique o afastamento

. dos eletrodos {0,6-0,7 mm) e, se fér neces-

== S@rio, torne a reguld-los, dobrando ligeira-

| mente o eletrodo da "massa”. Nao esquega

. 'de recolocar os anéis de vedagbo das velas.

A duragdo média das velas é em geral de
15.000 km.

Regulagem do distribuidor

Uma regulagem mal feita do distribuider pode
trazer grandes aborrecimentos — rendimento
insuficiente, consumo excessivo de gasoling

| e mesmo a danificacdo do motor. Por isso,

‘ em regra geral, tal regulagem deve ser rea-
lizada por nossos Revendedores. A regulagem
do distribuider sé deve ser feita com o mo-
tor frio.

Regulagem da abertura dos platinados

Retire a tampa do distribuidor € o rotor. Vire o eixo do distribuidor —
fazendo girar o motor — até que o ressalto levante completamente o mar-
telete do platinade. Desatarraxe o parafuso de fixacdo do platinado fixo
e ajuste a distancia dos platinados a 0,4 mm, virando o parafuso excéntrico
de regulagem; em seguida, aperte novamente o parafuso de fixagdo. No

42



caso dos platinados estarem queimados ou gastos, limpe-os com uma lima
especial, ou entGo substitua-os, o que serd melhor. Unte ligeiramente com
graxa o eixo de ressaltos. A tampa do distribuidor deve ser mantida bem

limpa, externa e internamente, afim de se evitarem correntes superficiais e
curto-circuitos.

Depois de qualquer regulagem da abertura dos platinados, é preciso verifi-
car novamente o ponto de ignicdo.

Regulagem do ponto de ignicdo

A marca da polia deve coincidir com a linha formada pela juncao das duas
metades da carcaga do motor, no momento em que o rotor do distribuidor
dé passagem & corrente para o cilindro n.° 1, estande o rotor apontado
para a marca correspondente, gravada na borda da carcaca do distribuidor.
Nesta operag@o gire o rotor sémente para a direita. Depois de desatarra-
xar o parafuso de apérto do suporte do distribuidor, vire éste Gltimo no sen-
tido dos ponteiros do relégio, até que se fechem os platinados e examine a
ignicao. Em seguida, vire o distribuidor lentamente em sentido contrério,
até que comecem a se abrir novamente os contatos do dispositive de rup-
tura. Esse momento pode ser observado claramente, pois entdo se produz
uma faisca. Todavia, recomenda-se, para a verificacdo rigorosa do momento
de ignicdo, o uso de uma lémpada para teste. Ligue a lémpada entre o
borne 1 do distribuidor € a “massa”. A lémpada acenderd sempre que os
confatos forem interrompidos pelos quatro ressaltos do eixo do distribuidor.
Depois da regulagem, aperte novamente o parafuso de fixacdo do suporte
e monte o rotor e a tampa do distribuidor.




Substituicao dos fusiveis

A caixa de fusiveis encontra-se debaixo
da prateleira existente sob o painel
de instrumentos. Se um fusivel queimar,
nao basta substitui-lo. E necessério ave-
riguar a cause do curfo-circuito ou da
sobrecarga. Em caso algum utilize fu-
siveis gastos, reparados com félha de
estanho ou fios, pois tal prética pode
provocar avarias mais graves em outros
pontos da instalagtio elétrica. E reco-
menddavel manter sempre de reserva al-
guns fusiveis (8/15 ampéres).

e e i e .
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Substituicao das ldmpadas das lanternas

A lémpada da lanterna do freio pode ser substituida, soltando-se os para-
fusos e retirando-se @ moldura do vidro. Verifique entéo se a l&émpada tem
bom contato no suporte. As ladmpadas da lanterna traseira e da chapa tra-
seira sGo acessiveis oo se abrir a tampa traseira.

Substituicdo das lampadas de aviso

As lémpadas de aviso da pressGo do éleo, do dinamo, dos indicaderes da
direcéio e de farol alto, bem como a |&mpada de iluminagéo do velocime-
tro, encontram-se debaixo do quadro de instrumentos. Sao facilmente refi-
réveis dos respectivos suportes.
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Chave de ignicao

interruptor de [uzes
torne 15

borne 58

Bobing de ignicdo
borne 15

Interruptor do limpador
Comutador de farol alto de pdara-brisa
cu baixo borne 56a
Lampada interna

:"u
Buzina

Interruptor de luzes
borne 30

Farol direito Matar da
arranque
borne 30

Interruptor das
Farol esquerdo luzes do freio

Comutador dos indicadores
de direcco

Luz sinalizadora Luz de estacicnamento
de fardis altos esquerda

Lampadas de contrile
Luz de estacionamento

direita

_ ~ Luz da placa de
licenciamente e lanterna :
traseira esquerda Lanterna fraseira esquerda

# Caixa de fusiveis deboixo da prateleira existente sob o painel de instrumentos

Verificacao da bateria

Do funcionamento perfeito da bateria depende o pronto arrangue do mo-
tor. E preciso, portanto, verificd-la com regularidade e tratd-la com cuidado.
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A tampa da boteria pode ser fi-
rada depois de sélta a cinta de
fixacGo. Verifica-se a cdensidade
da solucgo com um densimetro
(aredmetrol. O péso especifico da
solugdo aumenta & medida que
vai sendo carregada a bateria.
Assim, o flutuador do densimetro
e . emerge cada vez mais. Pode-se ler
3, N B h R ey | em uma escala a densidode do
dcido em graus Beaumé, ou seu
péso especifico.

i
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Bateria carregada ............ 32°Bé = péso esp. 1,285
Bateria semi-descarregada ..... 27°Bé = péso esp. 1,230
Bateria descarregada ......... 18°Bé = péso esp. 1,142

Para a inspegdo da bateria, usa-se também um voltimetro, com resisténcia de
carga ligoda em paralelo. A tensGo de um elemento nédo deve baixar a me-
nos de 1,6 volt durante a medigio (10 a 15 segundos de duragdo); caso
contrério, o elemento estard descarregado ou defeituoso. A tensGo normal é
de 2 volt.

A solucdo deve achar-se sempre cérca de 5 mm acima da borda superior das
placas. No case de perdas por evaporacdo, reabasteca com dgua desti-
lada. Apenas adicione dcido no caso de perdas por derramamento. Em
seguida verifique e, se fér necessdrio, corrija a densidade.

Deve-se limpar os polos da bateria com um pano limpo e, em caso de forte
corrosdo, com um produto para limpar terminais (ou soluc@o de bicarbonato).
Unte os polos e os terminais dos cabos com uma boa camada de graxa
anticorresiva ou com vaselina. O cabo de ligagdo & "massa” deve ter sem-
pre perfeito contato com a carrogaria.

Regulagem dos farois

No caso de nde haver um instrumento de regulagem dos fardis, proceda dao
seguinte maneira:

1 — Coloque o veiculo em uma superficie plana, a cinco metros de disténcia
de uma parede.

2 — Marque na parede duas cruzes, de acdrdo com as medidas indicadas
no desenho.

3 — A linha do eixo longitudinal do veiculo deve coincidir com o centro en-
tre as duas cruzes.
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Medidas: a=3m,; b=1100mm.; c=distdncia entre o centro do farol e o chdo;
d =50 mm.; "'d" = distancia entre o limite superior da luz dos minimos e centros das cruzes.

4 — Acenda as luzes dos fardis altos e verifigue a incidéncia dos fachos lu-
minosos sébre as cruzes.

5 — Quaisquer desvios na altura ou lateralmente podem ser corrigidos atra-
vés dos parafusos dos aros dos fardis.

Regulagem da altura
farol direito

Vire para a direita o parafuso inferior — o facho luminoso desce.
Vire para a esquerda — o facho sobe.

farol esquerdo

Vire para a esquerda o parafuso superior — o facho desce.
Vire para a direita — o facho sobe.

Regulagem lateral
farol direito

Vire para a direita o parafuso superior — o facho vai para o direita.
Vire para a esquerda — o facho vai pora a esquerda.

farol esquerdo

Vire para a esquerda o parafuso inferior — o facho vai para a direita.
Vire para a direita — o facho vai para a esquerda.
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Substituicdo dos fardis “Sealed Beam”

Desatarraxe o parafuso do aro do farol. Retire o conjunio do farol e, em
seguida, solte os grampos de fixagGo do “Sealed Beam”. Ao proceder a
substituicdo, verifique se o novo Sealed
Beam” estd bem limpo e bem encaixado
no soguete.

Regulagem dos freios

Também deve ser confiada aos Revende-
dores Autorizados. Todavia, no intuito de
socorrer o motorista que se enconfre muito
longe de um dos Revendedores VW, da-
mos a seguir algumas pequenas infor-
magoes.

O reservatério do cilindro mestre e aces-
sivel retirando-se sua tampa, situada na
placa do assealho, junte ao banco do
motorista. Deve-se usar apenas fluido para
freios de alta qualidade, evitando-se, po-
rém, a mistura entre as diversas marcas
existentes. O reesrvatério deve estar cheio
até pelo menos % de sua capacidade.
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Como sangrar o freio hidraulico

Se V. apertar o pedal do freio até o fundo e ndo sentir resisténcia, sendo o
de uma mola, é sinal de que entrou ar no sistema do freio hidrdulico. Pro-
ceda, entdo, da seguinte forma:

D s

Tire a capa de borracha da vdlvula de "sangria” do freio e adapte
um tubo de borracha para sangrar freios.

A extremidade livre do tubo deve ficar mergulhada num copo de vi-
dro cheio até o metade, com fluido especial para freios. A béca do
tubo deve ficar o mais alto possivel.

Desatarraxe o parafuso de sangria do freio, fazendo-o girar cérca de
duas voltas.

Aperte vdrias vézes e rapidamente o pedal do freio, soltando-o de-
pois lentamente, até o ar deixar de borbulhar pela béca do tube.
Durante essa operagto, tome cuidado para que o depdsito de reserva
contenha sempre bastante fluido e ndo aspire ar.

Ao apertar o pedal pela Gltima vez, mantenha-o nessa posicdo até
atarraxar de novo o parafuso de sangria.

Tire o tubo de borracha e ponha novamente a capa de borracha.

Repita a operag@o para as outras rodas. Se fér necessdrio, cologue
mais fluido no recipiente de reabastecimento.




Regulagem do freio hidrdulico

Se o pedal do freio apresentar um curso muito grande antes de produzir
o efeito de freagem, & porque a folga entre as sapatas e o tambor do
freio & excessiva.

Examine o desgaste das guarnicées, olhande pela abertura de regulagem

do tambor de freio. Se nesta verificagdo, que

deve ser realizada a cada 5.000 km, fér obser-
vado um desgaste demasiado grande, serd pre-
ciso substituir as lonas das sapatas.

A espessura das lonas ndo deve ser menor gue

2,5 mm. O regjuste das sapatas é realizado da

seguinfe maneira:

1 — levante a roda e gire-a para a frente até
que o abertura de regulagem do tambor
pare acima de uma das porcas de ajuste,

2 — Usando uma chave de fenda como ala-
vanca, gire a porca de regulagem no sen-
tido da seta, até a lona do freio deslizar
ligeiramente no tambor.

3 — Desoperte as duas porcas por cérca de
trés ou quatro entalhes, até que o roda
gire livremente,

4 — Repita a operagdo com a outra porca de regulagem, fazendo-a girar
em sentido inverso cao da primeira.




5 — Regule da mesma maneira os freios das rodas restantes.
Para ajustar os freios das rodas traseiras é necessario soltar o freio
de mado.

Antes e depois da regulagem é recomenddvel pisar fortemente no pedal do
freio para centralizar as sapatas, ou seja, para que as mesmas figuem bem
adaptadas ao tambor.

Regulagem do freio de mao

1 — Levante ambas as rodas traseiras.
2 — Desaparafuse a chapa de protecdo inferior.

3 — Aperte as duas porcas de regulagem dos cabos do freic — encon-
fram-se na extremidade inferior da alavanca do freio de mao — até
o Ultimo ponto em que as rodas traseiras ainda girem livremente, es-
tando o freio de mao sélto.

4 — Aperte o freio de mao cérca de dois dentes e verifique se a acGo de
freagem é igual em ambas as rodas traseiras. J& no quarto dente
nGo deve ser mais possivel girar as rodas com a mdao. Trave as porcas
de regulagem pelas contra-porcas.

A direcao

A folga no sistema de diregio deve ser sempre o menor possivel. Com
as rodas dirigidas para o frente, ndo devem apresentar folga que sejo
perceptivel. O volonte deve voltar cutomaticamente & posicdo normal apés

3]



uma curva. Em principio, o ajuste da diregdo sé deve ser realizado por um
Revendedor VW.

O Servico de Manutenc@o prevé um reajuste regular dos pinos da suspensdo
de apdio dos bracos da suspensdo do eixo dianteiro. Com isso surgem
alteracdes de convergéncia, tornando-se necessério verificar também a con-
vergéncia das rodas dianteiras.

Verificacao da convergéncia

A convergéncia das rodas dianteiras de um carro, sem carga e no solo,
deve variar entre 1 ¢ 3 mm. Essa medida sé pode ser verificada com um

aparélho especial. Desvios dessa medida provocam aderéncia deficiente do
carro ao solo e tém, como conseqiiéncia, desgaste mais rapido e irregular
dos pneus.

Rolamentes das rodas dianteiras

Serd muito arriscado deixar de reguld-los sempre por um Revendedor VW.
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O motor

Estd montado na traseira do carro, fixade por quatro parafuses & caixa
de cémbio, a qual, por sua vez, estd fixada por coxins de borracha na
extremidade bifurcada do chassis. Os cilindros estae dispostos horizontal-
mente e opostos dois a dois. Cada par de cilindros tem um cabecote co-
mum de metal leve. As vélvulas, situadas nos cabegotes, sdo comandadas
por meio de tuchos e balancins. O virabrequim, livre de vibragdes, de com-
primento reduzido, com témpera especial nos colos, gira em quatro pontos
de apbdio e aciona o eixo excéntrico por meio de engrenagens obliquas. As
bielas contam com mancais de chumbo-bronze e os pistdes sdo fundidos de
uma liga de metal leve.

A mistura do ar com a gasclina é feita por um carburador de jato descen-
dente com bomba de injegdo. A bomba de dlec da lubrificacdo forcada é
acionada pelo eixo comando de vélvulas, e impulsiona o éleo através da
réde de filtragem do cérter, fozendo-o chegar o todos os pontos que re-
querem lubrificacGo, depois de passar pelo radiador.

O resfriamento a ar é realizado por meio de uma turbina montada no
prolongamento do eixo do dinamo, que é acionado pela correia que irans-
mite o movimento do virabrequim. O ar, aspirado pela turbina é forcado
pelas chapas de guia, de modo a envolver por todos os lados os cilindros,
0s quais, por sua vez, possuem aletas de resfriamento.
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Motor
1192 cm® — 36 HP

Carburador

Bobina de ignigcdo
Radiador de éleo
Carcaca da turbina
Distribuidor

Tubo de admissdo

Tubo de preagquecimento
Bomba de gasolina
Interruptor da pressdo
de dleo

Virabreguim

Eixo comando de wvalvulas
Dinamo

Volante

Bomba de éleo

Filtro de o6leoc

Turbing

Gargale para enchimento
de oleo

Biela

Pistao

Cilindro

Vela

Valvula

Cabecote dos cilindros
Balancim

Tucho

Dispositive de
aquecimento

Tubagem do agquecimento
Bujag para drenagem
do oleo



Eixo e direcéo

O eixo dianteiro & composto por dois tubos rigidamente unidos, nos quais
sdo montadas as barras de tor¢do e os bragos da suspensao das rodas
cianteiras. Estas possuem suspensdo independente. Os bragos da suspensao
formam um paralelogramo, assegurando suspens@o conveniente para a con-
dugao, sejam quais forem as condicdes da estrada. Os batentes de borracha
limitam a oscilocdo excessiva. O eixo fraseiro consiste em dois semi-eixos
flutuantes, com suspensdo independente, realizada por barras de torcio ci-
lindricas ajustaveis. Amortecedores hidréulicos de dupla acdo, dianteiros e
tfraseiros, absorvem as vibragdes e oscilagdes excessivas do veiculo.

O freio hidraulico de pé tem acdo nas quatro rodas; o freio de méao trava
o carro pelas rodas traseiras, por meio de cabos de guic.

A caixa de diregao, com setor e résca sem-fim, é ligada a&s rodas dianteiras
pelo tirante, braco e barras fransversais.

Transmissao

A ligagGo entre o motor e a caixa de cdmbio é realizada pela embreagem.
Esta & constituida de um Unico disco séco. Na caixa de cdmbio encon-
tram-se as engrenagens das quatro marchas para a frente e da marcha a ré,
além do diferencial. Tédas as marchas para a frente sdo sincronizadas. As
engrenagens destas marchas tém dentes obliquos e sdo, portanto, silencio-
sas. A coroa e o pinhdo sdo engrenagens helicoidais. Os dois semi-eixos
tém articulagdes nas engrenagens planetdrias e suspensdo flutuante. As cai-
xas de redugto encontram-se nas extremidades dos semi-eixos.

A carrocaria

Constitui-se de um arcabougo de ago, formando uma unidade rigida com
o chassis. O compartimento de carga, situado entre os eixos, possibilita uma
distribuigdo homogénea do péso sébre as quatro rodas, sejam quais forem
as condigdes de carga. Uma porta lateral de duas félhas e uma porta no
parte traseira ddo acesso ao compartimento de carga. Obtém-se boa reno-
vagdio de ar no interior do veiculo, gracas ao ventilador existente acima
do pdra-brisa, dos vidros giratérios e as janelas corredicas.

Aquecimento interno

A corrente de ar, aquecida pela sua passagem em volta dos cilindros, &
conduzida por um tubo pelo centro do veiculo, saindo por uma abertura
proxima cos pedais e pelas duas aberturas junto ao pdra-brisa. controladas
pelo mecanismo distribuidor do aquecimento. O motorista pode regular o
aquecimento com o veiculo em movimento.
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Eixo traseiro e transmissdao

Alavanca seletora interna
Engrenagem

da 4.3 wvelocidade
Engrenagem

da 3.3 velocidade
Engrenagem

da 2.2 velocidade
Engrenagem

da 1.2 velocidade
Engrenagem satelite
Engrenagem planetaria
Carcaca da caixa de
velocidades

Eixe comando da
embreagem
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Mancal desligador da
embreagem

Eixo piloto

Caixa do diferencial
Coroa

Pinhao

Bujae de drenagem do
&lea (magnético)
Semi-eixo

Capa de protecao da
articulacéo

Feqq de deslize da
S2MI=2I1xXD

Tampa de acionamento
dos semi-eixos

20)

21)
22)
23)
24)

25)

26)
27)
28)
29)

Tampa do mancal do tubo
do semi-eixo

Cilindro de freio da roda
Taembor do freio

Espelho do freio

Eixo da engrenagem de
desmultiplicacao

Tampa da caixa de
desmultiplicacde
Engrenagem do semi-eixo
Caoixa de desmultiplicacao
Amertecedor telescépico
Manga do semi-2ixo



Motor

Tibe de CONSITUCTD 1w nmimm s s o 50 motor a explosdo de 4 cilindros e a
4 tempos, montado na parte traseira
cdo veiculo
Disposicdo dos cilindros ......... opostos 2 a 2, horizontalmente
Dimensdes dos cilindres
EHEBITE  ©.vs s e i b5 asma s iiah /7 mm
CHpet Bl pBIBG . covisamnwsiramseis 64 mm
TR o v s e o e 1192 ¢cm?®
COMPreRilia o e @ wawm v oy 65,6 : 1
VR e Lie el S & cabeca
s !
Polga das yONWEIERE & o5 oo e s de admissdo: 0,10 mm S Pmg et
com moftor
de escape: 0,10 mm £in
Retancia mdRing oo v snn s svss 36 HP a 3.700 rpm
LREtentls: .o Ui Sie R seh mity o por pressdo, com bomba de engre-
nagens e radiador de oleo
Capocidade do corer ..o visss 2,5 litros
Alimentag@io de combustivel ........ por bomba de gasolina mecénica
CErBOFEEEE .. commemer onm e s de aspiracdo descendente, tipo So-
lex 28 PCI
AT o s por ar, com turbina Hﬂ_
BRI 0auin e e e U i £30 Em . 6 volt e 77 ampére p.h| 230 mm C
Motor de arrangue .......... cew o Slétrico, 6 volt, 0.5 HP ”’3 "M
BIRame 5 v swbs v s haiswin s ois iy com: reguloder ds tensaﬂ,zé%zﬁ“v{:l’r,
180 watt a 2.500 rpm
Distrivuider da ignic@o ...« oo vonens com avango automdtico (férca cen-
trifugal
Seqiéncia da ignigdo . ....ocivon 1-4-3-2
Regulugem do momento de ignigéo .. 7,5° antes do ponto morto superior
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Afastamento dos platinados no distri-
BElEBE & punss s T T R 0,4 mm

NEIRY o o o b i e e e T A résca de 14 mm
Bosch W 175 T 1
Beru 175/14 U 2 i
AC 43 L
Auto-Lite AE 6 ou AER 6
Champion L 10 ou L 85

KLG F 70
Lodge HN
Afastamento dos eletrodos . ......... 0,/ mm
Embreagem
TG s oo e e R monodisco acionado em séco.
Folga do feda] .« om e mume s 10 @ 20 mm
Coiwa de velocidades .. i v v 4 velocidades sincronizadas e silen-
ciosas e 1 a ré
Desmultiplicag@e ..o vsinvnay vnes 1.7 1: 3,80
2, 1: 2,06
i g B
4.9, 1: 0,89
marcha & ré: 1: 3,88

Transmissao do eixo traseiro

Por engrenagens cbnicas com dentes helicoidais no diferencial e por semi-
eixos oscilantes

Razdo de transmiss@o . ......cnnn 1:4,125

Capacidade de éleo na caixa de

YebSmiIsSBa. & oo oy s v amans 3 liTEoS
Transmissdo das rodas traseiras

Razdo de fransmisséo .......... 0

Capacidade de éleo nas caixas de
desmultiplicagdo das redas trasei-

PEIS: BB v v wiie wnte wme iy s Y de litro
Chassis
Suspensdo dianteira ............. 2 barras de molas de torgao
SuspensGo traseirg ......cacweann 2 barras de torgao
BANCTHECEABIBE o v v wrv s v winm e telescopicos e de dupla agao, na fren-
te e atras
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com amortecedor hidrdulico

sgk et

Direcao

Voltas do volante, de batente a ba-
TRETEE ovd et o s e Bk R

Didmetro minimo de curva . ......

EYBID HE BR . e wie
Freis e Mg &oes i S e o e
REEEEE - ooms s s e
EREIE s i e e it i

Pressao dos pneus

BT T -1 S L

TERREIIRE . cveei ot v s

com carga mdxima:

BHEMEERPOR . . cvuvia s s
U 1t o
DistGncia entre os eixos ......

Disténcia entre as rodas ... ..

Convergéncia:

SR ERIERIGE e e A

com carga total admissivel ...

Dimensoes externas

Comprimento

ERPEIIEEE. o oocuniig v st o o i
o A S g B S e e R

... Cérca de 12m
... hidréulico, nas 4 rodas
... mecdnico, nas rodas fraseiras

o0 4Y¥aK X 15, de aros cdncavos
e DA XTE

L

s Sl

ven 2ol

v S

.. 2,400 mm

... dianteiras: 1.370 mm

traseiras: 1.360 mm

4.280 mm

ves LGy mim
e 1.940 mm

Distancia entre o chassis e o chdo 240 mm

DimensSes do compartimento de carga

Comprimento médio .........

Largura média ... ...

T T T

Compartimento de bagagem:

Comprimento médio .........
LOrgUre MBI . v oo wummm s
Altorg media. cowein o

con 2,700 mm

1.500 mm

is Daasl mm

/00 mm
coe 1,450 mm
800 mm



Pesos em quilos

liguido

: c/acessérios
Furgdo 1020 *
Kombi 1040 *

* incl. o motorista.

carga
atil

830
810

péso admissivel sdbre os eixos, em kg.:

Rendimento:
Velocidade mdximg .. ..o cvvn v
Capacidades em subidas: em 1.9 .
em 2.9.
e 4.2«
em 4.9 .

Quantidades de abastecimento
Depésito de gasoling . ...........
MARREE =sirsroanis SR R

Caixa de reducéo .. oo cvne v
Direcao
BIBEG i iine i iS bons v

Combustivel e éleo

Consume do combustivel conforme

s Tpq 111§ =11 NPT

no plano).
GERSHIRE o b S i s

Consumo de dlen . ..o viivennons

60

DIN 70030

total
admissivel

1850
1850

dianteiro

950

10,5 km/litro
(consumo com meia carga Util, com % da velocidade maxima de 67,5 km/h

76 octanas (Res. F 1)
cérca de 0,5 a 1,4 litros por 1.000 km

NLIMero
de lugares

3
Q

traseirg

1000

40 litros, dos quais 5 de reserva
2,9 litros
Eixo traseiro e caixa de transmissdo 2,5 litros
cada 0.25 litros
0,25 litros
0,3 litros



PLANO DE MANUTENCAO

Depois de
percorridos

Trabalhos Cada

S00 km
2.500 km
5.000 km

Verificar a tensao da correio tropezoidol

Limpar o carburador, verificar
a regulagem da marcha lenta

Verificar o afastamente dos platinodos
e a regulagem da inflamacao

Verificar a folga das valvulas

Verificar o bateria

Experimentar as luzes, as lémpodas de
aviso, o ajuste dos fardis, o buzing,
os indicadores de diregdo, etc. 5-000 km

Examinar o dinagmo

Examinar as velas e o compressdo
dos cilindros

E:g-:urninr::r os rolamentos das rodas dianteiras,
pinos dos bracos oscilantes, mecanismo da
direcgo e a convergencia das rodas

Examinar a pressdoc dos pneus e o gpérto dos parafuscs
de fixacdo das rodas; revezar as
rodas depois de percorridos 5.000 quilémetros

Examinar os freios de pé e de mdo, Verificar
a espessura das lonas dos freios,
servinde-se do erificio de inspe¢do

Examinar a fixagdo e o agdo dos
amortecedores

Verificar o folga no pedal da
embreagem

Examinar os puxadares e fechaduras
das portas

Examinar as vedagbes no eixo
traseiro ¢ no motor

Motor, sobretudo o escape

tubagem de admissdo Verificar
e bombo de gasoling t:m:; lﬂpér?n i 10.000 km
todas as porcas

Chassis e carrocaria,
e parafusos

eixos dianteiro e traseiro
mecanismo de direcdo
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Esquema de lubrificacao



Depois de
percorridos

500 km
2.500 km
5.000 km

15

16
14

Lubrificante

Gleoc do motor
(6lec HD)
para motores
a explosan

Oleo paro
engrenagens

Graxa
lubrificante
universal

Graxa
especial

PLANO DE LUBRIFICACAO

Pontos de lubrificacgo

Motor: verificar o nivel do dleo

Tubos suportes do eixo dianteirg

Pinos mestres dos mangas de eixo
ArticulagGes das barras da diregdo
Alavanca de direcao

Deobradicas dos portas

Motor: troca de dlec

Meotor: limpar o filtro do éleo

Limpar os bujdes magnéticos de drenagem
Transmissdo: verificar o nivel do éleo
Coixa de diregdo: verificar o nivel do dleo
Mecanismo dos pedais

Articulagdes do carburador

Cabos de freio

Peca deslizante do distribuider da ignicde
Fechaduras das portas e dos cofres

Transmissdo: troca de bleo
Acipnamr-'.ntn das rodas traseiras: trocar
o cleo

Rolamento das rodas dianteiras

Filtro de ar: em condigdes normais,
limpar e trocar o dleoc a cada 1.000 km.
Em regides de muita poeira, limpar e
trocar o dGleo digriamente!

Cada

1.250 km

2.500 km

12.500 km
25.000 km

TABELA DE LUBRIFICACAO

Motor

Filtro de ar por banho de dleo, articulacBes
do carburador, dobradicas das portas,
furo do excéntrico do distribuidor

Caixa de transmissdo

Caixa da direcdo

Eixo dianteiro, extremidades das barras

da diregdo, eixe do braco da diregdo,

mecanismo dos pedais, cabos dos freios,

ressaltos do eixo do distribuidor,

fechaduras das portas e dos cofres

Rolamentos das rodas dianteiras

Especificacdes
Temperatura °C
Acima de 30°C — SAE 30

de 0 g 300C — SAE 20 ou
SAE 20 W

Acima de 09 C — SAE 90
Mineral puro

SAE 90 — Mineral puro

Graxa incongelavel
e hidréfugao

Graxa para rolamentos
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Fillemi e G0 i i i et e el 25
Freiocs
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FERCIRERRER o Lo bl o e s e, IR 44
Gasoling

— capacidade do tangue ......... 11

— controle: doa reserval i s aees TR
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DAS MATERIAS

Ignicéo
— regulogem
Indicadores de diregdo . ......cc00iw..

Lampadas

— substituicao
Lavagem do veiculo

LLLLLLLL

Lubrificacdo

— cuidados com a
s R T e o
o neiEL [ 747 1L SRR e R e
Lubrificacao do motor

Luzes

— e COITOIE  civiw vwe e e e e
— do painel
sy SRR ENRRE il it - e e
— ifnternas

Manchas

— como tirar

Manutencao
— plano de

....................

Marchas

— posicoes
— mudancas

Motor

— lubrificacto
ey o= L 17 0w o e R RS RS
Mival da Bl ooy i s s
Blgmiers: di ChEBEIE: o s e mrah moss i
Mumero do motor ., ...

oleo do motor

— pressao

— troca R
Sleos indicados
Painel de instrumentos . .......: o
Partida do motor
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Pintura
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Platinados
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pressgo correta
rodizio
troca
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Portas e fechaduras

Transmissao

— pontos de lubrificagde ......... 30 e SRR oo e G 35, Db
RefrigeracGo do motor .............. 57  TransmissGo e diferencial ............ 56
RemeeW 08 ORI .o rn B e e ey
Rodas i f o Velocidade
Roda gt::’l::‘rejﬁrg?:nfe o e e b 3 =2 f.:ig’,ﬂ;fsmn};,,;|,;,;.‘ i ég

, } WBIREITEIE . vooie e i, S B 5
Rodas dianteiras Ventilaggo

i CONVBPQBRACIA o ons s iviia 52 T PHONIO i s e s i L

—r JOBEPRICECRE: i i i aiainn i 29 Kfidras
Rodas traseiras — corredigos da porta . .......00 .. i

S " — guebra-vento .. ..cv. e enena s 7
— JUDRHTIEACAE: oo i dhisiy v o a 27 e IR, e B e o S D 34
Tangue de gasoling - ...:sovamires 1 VisEa B COME.  coih e e e o &b
VIiSTA EM CORTE
DA CAMIONETA YW
1 — Pedais
2 — Caixa de direcéo
3 — Freic de mao
4 — Cilindro mestre do freio hidrdulico
5 — Alavanca de mudancas
6 — Eixo dianteiro
/ — Amortecedor dianteiro
8 — Roda scbressalente
9 — Encaixe para o macaco
10 — Ventilador
11 — Tubo de aguecimento
12 — Longarina
13 — Apoio da barra de torcéo
14 — Tanque de gasolina
15 — Caixa de velocidades
16 — Amortecedor traseiro
17 — Caixa de desmultiplicacéo
18 — Filtro de ar
19 — Carburador
20 — Distribuidor de ignicdo
2] — Dinamo

22 — Silencioso
23 — Bateria
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FERRAMENTAS E ACESSORIOS

correia em V
bolsa de ferramentas
roda de reserva, completa
gancho para desmontagem das calotas
MAcaco
alicate universal
chave de fenda 0,8
chave de fenda 0,5
chave de 8 X 12 mm fixa
chave tubular para velas de ignicdo e parafusos de roda
chave tubular de 14 mm
haste para chave tubular
(fambém barra de manejo para o macaco)
1 Livrete do Servico VW
Manual de Instrugdes
1 Lata de tinta para retoques

e I e e R e R B R e |

L]

_ Nao é permitido a reproducGo ou tradugdo déste Moanual, total ou par-
cialmente, sem autorizagdo por escrito da Volkswagen do Brasil 5. A.
Todos os direitos reservados, nos térmos da lei,

Servico Gréfico da Companhia Melhoramentos de Sdo Paule, Indistrias de Papel

Form. 261-B - 30.000
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